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El trabajo
mas mortal

El gremio del transporte sufre 300 muertos

al afio v provoca clentos més. Ahora

reivindica mejores condiciones laborales

. ANDRES AGUAYO, Madrid
Manuel Garcia Jaén (Cadiz, 1973)
da la vuclta al mundo en su ca-
mién cada dos mescs sin salir de
Europa. Lleva nueve afios trabajan-
do como camionere asalariado,
una profesion con durisimas condi-
ciones de trabajo. Cada semana re-
corre entre 4000 y 5.000 kildme-
tros, unos 220.000 al afio, el equiva-
lente a 3,4 veces Ja cm\mferenmd
del ecuador. Eo un pals que concen-
tra ¢l 20% de los accidentes labora-
les de lu Unidn Europea, su profe-
sion suma el mayor numero de
muertos: es chofer de mércancias.

“Bl transporte terrestre [de mer-
cancias v pasajeros] aporta ¢l ma-
vor nimere de trabajadores falleci-
dos en accidente de trabajo de to-
dos los sectores, incluido el de la
construecion™, asegura un informe
que UGT hard piblico en los
proximos dias. Entre 2001 y 2004
murieron mas conductores profe-
sionales que obreros de la construc-
¢ion durante la- jornada laboral
(sin contabilizar los que se produje-
ron durante ¢ traslado al centro
de trabajo), segin datos de los mi-
nisterios de Trabajo v Fomento.
La mortatidad entre los conducto-
res-profesionales-es-5;5 veces mas
alta que la del sector de la construc-
<ion (en proporcién al namero de
trabajudores en ambas ramas), se-

El 50% de los
conductores
profesionales europeos
reconoce que se ha
dormido al volante

gin informacién elaborada por

EL PAIS ¢on datos oficiales.
“Los accidentes laborales en ¢l
sector del transporte repercuten se-
riamente en el resto de Ja socie-
dad”, denuncia Eduardo Hernan-
dez, responsable de Accidon Sindi-
cal de la rama de transportes fede-
ralde UGT. En los 10.465 acciden-
tes en 108 que se vio invelucrado
algin camionero durante 2004,
murieron 733 personus que nada
tenian que ver con el sector,'1.922

sufrieron heridas graves y 7.007 he-

ridas leves, segiin Fomento.

La clevada siniestralidad labo-
ral se explica, en parte, por las pe-
nosas condiciones laborales en las
que trabajan los camioncros El
martes pasado, por ejernplo, Ma-
nuel Gateia Jaén comenzd sy jor-

nada  Ias nueve de la mafiana y

acabd a las cuatro de la madruga-
da. Por ley sélo puede conducir 10
horas dm as (en intervalos maxi-
mos de cuatro horas con 45 minu-
tos de descanso).

La Union Europea establece
que un’conductor puede trabujar
hasta 60 horas en una semuna cual-
quiera, pero a lo large de cuatro
meses el promedio no debe supe-
rar las 48 horas semanales. La me-
dia mensual de horas conducidas
en Espafia fue de 135,20, Unau ci-
fra oficial gue respeta el limite de
la UE, pero Ja realidad no siempre
queda reflejada en el tacdgrafo.

‘Cuando empieza su jornada la-
borat, Garcia introduce un disco
de cartdn en el tacdgrafo, que regis-
tra su vida durante las proximds

24 horas, Marca lu velocidad y las .

horas de trabajo y descanso. “Sile
pones un iman al velocimetro siem-
pre-te marca 90 [velocidud ma
ma pcrmmda] puedes ir a 124
relata ef camionero. Pere los l'd.dcl-
res pueden dar al traste con la
trampa. “Ahora recortan una car-
tulina en wn semicirculo y la meten
en el tacografo”. De esta forma

s0lo se registra media jornada y se

puede rebasar el limite que marca
la ley. La multa- por alerar el
tacografo es de 4.601 curos. El ni-
mero real de kilémetros recorridos
por los transportistas espaitoles es,
por tanto, dificil de calcular:

“Los bajos salarios v el esque-
ma de bonos explican la sobrecar-
ga laboral existente en el sector”,
afirma Manuel Guerrero, secrcta-
rio federal de Transportes de

Garcia, por ejemplo, cobra

curos de ndmina (la media del
sector es de 733). Por cada kilome-
tro tiene un bono-de 10 céntirmos
de curo, una practica estindar en
la profesidn, que le reportan otros
2,000 euros. Micntras estd- traba-

jando, él abona sus dietas {unos 30

euros al dia en Espafa, 50 en el
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extranjero). Su sueldo final ronda
los 2.400 curos. Pero puaga un alto
coste en su vida emocional pasa
sdlo un mes al afio (ademas del de
vacaciones) ¢on su mujer y sus
“rres leones”, explica Manuel.

La presion de las empresas ex-
plica, en parte, gue muchas veces
los profesionales mcumplan lus
normas que deben gnam:nr su
propia m.;,uru.dd y su vida. Puran-
te 15 meses, Manuel Uevé un ca-
mién frigorifico. “Si legaba una
hora tarde no me aceptaban Ia car- -
ga”, recucrda, 'y encima, 5i llegas
a tiempo a veees tardan un dia en
descargar”. Est cropresa le hacia
viajur 1.250 kilometros diarios, lo
que equivale « 14 horas de conduc-
c1én continuas, una practic
comun en ¢l sector segan .

Las extenuantes jornatis de
trabajo son causantes de buena
parte de los accidentes. “Una vez
vi la seal de la salida que tenia
que coger, pero me pase sin darme
cuenta, Mc desperté cinco minu-
tos después”, relata Garcia. El
50% de los conduciores reconoce
que sc ha dormido al volunte y el
cansancio es un factor significati-
vo en ¢l 20% de todos los acciden-
tes en los que estédn implicados cho-
feres profesionales, segun ¢f Conse-
jo Naciond! de Seguridad del
Transporte de Europa de 2001,

Manuel Garcia decide ermi-
nar st tumo a las cuatro de la ma-
drugada del miéreoles. Pasa por
tres estaciones de servicio y no en-
cucntra sitio pare aparcar a esa
hora ya se han ocupado todas las
plazas habilitadas para camiones.
Y estaciona ¢n un sitio prohibido.
“A. ver st mafiana potr la mariana
10 CnContr, @mos un diploma de la
“ivil”, bromea.

ZUIQ Y pone €n mar-
cha un infalible —y personal— mé-
todo de seguridad: ponerle ¢l cintu-
ron de seguridud a las puoertas,
“Hace unos meses me abricron
puerta, pero se aburricron y se mar-
charon; me enteré a fa mahana s
guiente, cuando ki encontre abic
", recuerda.

El 34,8% de los camionero
pafioles consideran los atraco:
mo ¢l mayor riesgo’en su pues:
trabajo (sdlo despuds de los
dentes de trafico), segin un:
cuesta del Instituto de Salud
tos I

La jubilacidén anticipada »
principal demanda en gue el s

cato H centrar Iz camy.
que iMcia en los proximos o
Pide los mismos beneficio! ¢
aplican a colectivos como el de los
mineros, pilotos o ferroviarios. El
sindicato considera que ¢l trabajo
de camionero cs peligroso v Uene
un indice de mortalidad elevado,
dos condiciones que marca Ja ley
de Sceguridad Social para conceder
la jubilacion anticipada.

Algunos negocios se cierran jugando en un campo de golf,
otros comprandolo.

Invertir en un campe de goif ¢ en una promocion inmabiliaria disefiada por Philippe Starck son algunas de las opciones

que ofrece Banco Madrid, Inversicnes tan accesibies para todo tipo de patrimonios
como puede ser un fondc de inversién o un depdsito estructurado.
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¢ Necesita asesoramiento integral para su patrimonio? Busque niuevas alternativas.

Llamenaos, y uno de nuestros Bangueros Privados se pondra a su disposicidn.
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