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— Las patronales de transporie por
carreters CETM, Astic, Ligica y Aecaf
han comstiinido wma plataforma conjun-
ta en materin laboral, Udmo walora
st principio de aruerda?

— Positivamente parque permite
reabrir la negociacion del 0 Acuer-
do General de Mercancias para el
transporte por carretera. No obs-
tante, estoy un poce confuso por las
convitlsionas entre patronales, que
podrian entorpecer la negociaciin,
— La mesa negneiadors. se constituyd
&l 17 de mayo con la sorpresiva amsen-
cia do Légica. (B podria pasar si G-
malmente s¢ descuslga la patronal de los
oparsdores Jogisticos de la negociaciin®
— Crearia un problema impartante,
Entlends que Liglen es 1o patranal
que thene mas representacién den-
tro del dmbito de la beglstica. Por bo
tanto, 51 CETM u olras patronales
quieTen negociar temas especificos
de logistica dentro del 1T Acuerdo
nas encontrariamas con una duali-
dagl an In negaciacian, Es cierio qus
UHGT mpastaba desde un principia
por un convenie especifico de logis-
tica, pe=ro =i al final lo que facilita
reabrir ka negociacidn colectiva es
incorporario deniro del 1T Acuendo,
bienvenidn se.

= UGT ¥ Comizimes Obteras e com-
prometievon en noviembre del passdo
aftin & retomar 13 nebdasd de accitn en la
negociaciin colectiva estatal del sscbor.
e objetivos se ha mareado?

— Adecuar el sector al transporte
del siglo XX1. El I Acwerdo va es del
sighe XX v me atreve & decir que la
sstructura del sectar esid en los
umbrales del sighe X0 Hay directi-
vas curopers que habri que trans-
paner a la legislaciin espafiola en
algin momento. Hay que adecuarse
& los tiempos actuales ¥ e50 no pue-
de sor de atrn manera que en ka
napneiacian solectiva,

= Ha mencionade que las convalsio-
nes eatre patroalies podrian eolorpecer
1a negociaciin. (¥ eatre bos sindicatos?
= MNo vamos 2 poner en riesgo Ia
negociaciin por diferencias entre
las dos crganizacianes.

== Pero hacietdoe un poce de histeria,
e la negockscion 3al 1 Acnerdo, el sin-
dicaito UGT alcund proats ob asaerdo

= Griero hablar en clave de futars,
sobre odo porguee las peraonas que
Tateramca aste 11 Acwerdo no estu-
vimas en squellas negoctaciones v
venimds, no con alre naev, pera si,
al menos, no contaminado.

MIGUEL ANGEL CILLEROS SANCHEZ

SECRETARKD GENERAL DE LA FEDERACKMN DE TRANSPORTES, COMUNBCACIONES ¥ MAR DE LIGT

“La estructura del transporte de mercancias por
carretera esta en los umbrales del siglo XIX”

Miguel Angel Cilleros, secrataria geneml de la Federacian de

Transporte-s Comunicaciones ¥ Mar de LIGT afronta con

lusidn las negeciaciones del Il Acuerdo General de

Mercancias para el transporte pur carretera. Su principal

nl:qetr i, adecuar un sector, cuya “pstructura estd en los

umbralesudel sujlo XIXT, al sigho XXI. Ahora, el escenario es

dﬁ*lnh:‘ al da hace anos. Ya ng se negucla sdlp con CETM,

-:um r:urnyectc- esté antucuada Wy necesita un revulsiva”.

~— El escenario es nueve. No s megocia
silp con CETM, que, ademss, ha pendi-
o pesn.., jCémo afrmta Ia negociacidn®
— Con mas confianza. El hecho de
quie ahora hayn oteas tres patrona-
les, que represemtan los intereses
del transporte internacional. pague-
teria ¥ logistica, puede facilitar
alcanzar un acwerdo. Espere que al
final no haya gue pomer schre I
balanza el peso especifico de coda
patronal ¥ nos tengnmeos que lamen-
tar de que kos intereses particulares
no pErmitan avanzar en conjunte,
— @t impidié cerrar o H Acuerda,
en via merta desde ¢ aso 300 ¥ qué
papel juzpd la CETRE?

= El principal motive ha sido la
relajacion de la parte patronal, por-
e se Enconiraba comoeda sin nine
pin tipe de nespceizchin, levando
tod & pema al dAmbilo provinclal
Sin embargs, la irrupebin de Astie,

PERE PADROSA

BEstov mas cerca del
discurso de Padrosa
que del de Montero
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CETM queria entrar y
ser la ‘mandona’

CETM

Su provecto esta
|anticuado ¥ necesita
'un revulsivo
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Tiene excesiva
|dependencia de CETM

Ligica y Aecaf, dispuestas a reabirir
el didloge social, ha forzmdo &
CETM a mover ficha.

— TGT, tras abrir un canal de comu-
nicaciém con Astic, Lagica ¥ Aecad, afir-
mi que no s podin psperar A CETM
tnda la vida, (Cree que CETM no tiens
PIUFRCin, com asegura el prosidente de
Astic, Pere Padrosa?

— Mo me atrevo a tanto, pero si
cran que el provecio de CETM estd
anticuarde ¥ necesita un revalsivo.
Ez una patronal muy rigida ¥ los
tiempos que se avecinan exigen una
mayor flexibilidad. No podemos
estar pendisnies exclusivamente de
las decisiones de CETM. No nega-
mos 51 representacicn, perc no
vamos a estar a la luz de lo que
pienss en cadi reamento.

— Mo es conmradiclorio que en Is
parronal CETH “mands™ un amiaots,
Orvidio de ka Roza, como aflrmd =n una
entrevists & este periédico el presidente
de 1o Comfederacion, Marcos Montero?
— Mo crec que mande Ovidio de La
Roga, Seria preocupante, Hace poco,
en I negociacidn del Convenio de
Asturias ha habido una huelga ¥ si
resulia que tndo dependia del presi-
dente de la patronal asturiana, que
es Owidio de la Koza, que también
es e} que manda en CETM... pues
gue Jost Luis Redrigues Zapatero
s¢ panga a temblar, Crea que es
maés preocupante la influsncia que
ejercen en CETM alpunos asesores
que ¢l propio Ovidso de la Roza.

= La Confederaciin de Transparte por
Carretera (CTC), impulsada por Astie,
s e reforzdo como pamonal de el
reticin et el sector ras mtegrar & Logl-
ca y Aecal jCimo ve ks irmupecto de
e5La VA organizaciin?

— Me penerd una clerta ilushin,
pere foe el suefio de una noche de
verano.. Sin kv mds lejos, en la
negociacksn del 1 Acoerdn, eoando
lepa el primer apretdn de CETM
resulia que Astle ¥ Aecal abando-
nan la referencia CTC para (rmar
un prodocols con ks Confederschin.

= 8o siente més cimodo con el dis-
curso de Pere Padrosa que con o de
Marcos Mongern?

— 5i. La verdnd es gue nos senti-
mas mis cercancs al discarso de
Paidrosa, seguraments por las ideas
generacionales, la propia edad, for
maciin... Pere no podemos quedar-
mos silo en el discurso, Tiens que
haber hechos, porgue si noe somos
capaces de hacer nada sin que pon-
ga ta puinda CETM._.

— Gindicarne ¥ patronal. {Condsnados
a entenderse?

— Sin duda. 51 no somos capaces de
llegar a buen puerto e mejor que
COJAITING |2 [MIETIA ¥ THS VAYANNS.
— §im embargo, la transposichin de Ia
Directiva de Tiempos d2 Trabajo es la
historia de un nuevo fracaso,

— E= cierto, pero hemies estado tan
cerca de haber alcanzado un acuer-
do... Hemos dejado pasar una exee-
Bente oportunbdad .

— Los empresarios afirman que si sale
adelante &l borrador elaborado por Tra-
bajo, Ins empresss espafiolas de trans-
porte de mereancias por carTetern per-
derin productividad y competitvidad,
— Mo lo veo 85l Lo que ocurre es
que AlgUNEs eMresEs esLAn SO0
tumbradas a tener barra likre v eso
o 25 asi. Por ejemple, en &l tema
del tachgrafo digital, soy partidaric
de que ne solo =e implante en los
pessadas sino timibién en Ios ligeros,
pargue ¢ mayaor indice de sinies-
tralidad = da cn las furgonetas v
cambones de menos de 2500 kikos,
— Puede que usted 6o lo vea, pero ks
realidad es que la nermativa, cuds ver
mils aefieckamie, que se pocina en Brose
laz estd provocando & abunbramienio

empresas con asalarisdos.

— Es cierto que con kb entraida en
vigor de las poevas normativas
auropeas, ¥ 1&s que estin por lbegar,
las empresas pierden Mexibilidad.
pere no tode vale. Hay compaiias
que estédn obligande & sus trabaja-
dores a gjercer algin tipo de activi-
dad muy por encima de lo que ka
Ley permite. Ahora mismo existe
un exceso de oferta en el transporte
¥ ed necesario estructusar el sector,
ACAmo? Megocianda can la Admi-
nistracidn, pera no coma CETM,
gué pane L mano para recibic dine-
ro. Ese e un proyeclo anticamsdo.
— Cree que también s necsario oo
TEEET A reesrbciuraciin de Jos cos-
tes kxborales ¥ soctales para que el sec.
tor se mds pompetitive?

— Par supuesic. Se necesita un
camblo importanie desde la propia
estruciura de costes de las empre






