	Easyjet reduce un 57% sus costes respecto a las compañías tradicionales gracias a su configuración de asientos

	
El Puerto de Santa María, 21 nov. (COLPISA, J. D. A,). 
EasyJet ha logrado reducir sus costes un 57% respecto a los que soportan las aerolíneas tradicionales. Así lo explicó este lunes Mariana Ortíz, delegada de la firma para los aeropuertos españoles. La 'bajo coste' tiene en la configuración de sus aviones una de sus mejores bazas, pues logra en ese capítulo un ahorro del 16% respecto a empresas como Iberia o British Airways. 
Ortíz, que participaba en las III Jornadas sobre Sector Aéreo organizadas por UGT, desveló que la estrategia de la compañía pasa también por minimizar los costes de estancia de los aviones en los aeropuertos. La clave está en que cuanto más tiempo estén en el aire los aparatos, más rentables son. En este sentido, dijo, sólo la mayor permanencia en vuelo reporta a EasyJet una diferencia del 3% sobre las 'grandes'. 
El uso de aeropuertos no principales es otra de las apuestas de la segunda compañía de vuelos baratos de Europa. Este procedimiento le aporta un 6% de ahorro, que se suma, por ejemplo, al 2% que gana por su reducida estructura o al 6% que deja de gastar al no ofrecer comida gratuita en sus aviones. Al vender un 98% de sus billetes a través de internet no paga comisiones a las agencias de viaje, lo que le supone otra ventaja añadida que Ortíz cifró en el 6% respecto a las tradicionales. 
En las jornadas se repasaron los nuevos modelos de negocio aéreo en España, el auge del 'low cost', responsable ya del 30% del transporte de pasajeros, y las perspectivas sobre los nuevos modelos de gestión aeroportuaria. El secretario federal del sector de Transporte Aéreo de UGT, Francisco Rodríguez, subrayó la importancia de afrontar este nuevo escenario con garantías para los trabajadores y llamó la atención de las aerolíneas, a las que acusó de centrar su actuación en los costes laborales. "Es cierto que los grandes beneficiados de la liberalización del negocio son los pasajeros, pero no es menos cierto que los perjudicados son en muchas ocasiones los trabajadores. 
El director de aeropuertos de AENA, Javier Marín, destacó que los aeródromos españoles presentan crecimientos muy por encima de la media europea -sobre todo el de Barcelona, que crece por encima del 10% anual- siempre con "unas tasas muy inferiores a las vigentes en el resto den países de la zona euro". Aseguró que el ente, dependiente del Ministerio de Fomento, ha invertido 8.700 millones de euros en el periodo 2000-2005 y que en los siguientes cinco años prevé desembolsar otros 8.200 millones en la mejora de las instalaciones. 
Evitó entrar en el debate sobre el futuro modelo de gestión de los aeropuertos, sobre el que se pronunciaron los responsables de infraestructuras de Baleares y Cataluña, Margarita Cabrer y Manel Nadal, respectivamente. Los consejeros autonómicos reclamaron la cogestión y la participación de las administraciones y el tejido empresarial locales en las instalaciones pero reconocieron que dentro de sus pretensiones no se encuentra la propiedad de los aeropuertos, que serían siempre estatales. 


